Hipoteca aeronautica

Los gigantestos ¢ insospechados progresos de las ciencias fi-
sicas transformaron hondamente ¢l mundo ccondmico, intensifican-
do los transportes 3 los cambios internacionales, o la vez que
aportando al mercado mundial nuevos valores que precisan con-
dicionarse juridicamente para su ordenada utilizacion, con arreglo-
a las normas del Derecho, congruentes con la naturaleza de aqué-
llos deniro del concierto humano.

Uno de esos nuevos sorprendentes objetos o cosas suscepti--
bles de relaciones juridicas en que cristabizaron los aludidos pro-
gresos ¢ ¢l acroplano o aeronave, que, al cruzar en vuelo gi-
gantesco ¢l aire v servir de vehiculo a personas y cosas, cada dia,
en mas creciente progresion que los adelantos mecanicos hacen
posible. alcanza un coeficiente ccondmico extraordinario, que, co-
mo tal, debce entrar en juego cn el sector de las relaciones mer-
cantiles v servir de clemento béasico v fuerza propulsora del cré-
dito, que es la nueva palanca de Arquimedes que mueve el mun-
do moderno.

Zn tal sentido se plantea a nuestro espiritu el problema juri-
dico-hipotecario ¢n orden a la naturaleza de la aeronave : dentro
de la moderna clasificacién de bhienes mucbles ¢ inmuebles, tradu--
cida ¢n el articulo 334 del Cadigo civil, conforme e¢n sus linea-
mientos gencrates, con la doctrina de los jurisconsulios vy irata-
distas que ¢n la materia ahondaron, Hevando aparcjado el plan-
teamiento de un tal problema ¢l concerniente a las caracteristicas
inmobiliarias de la aeronave, para adaptarse como los buques, con
los cuales 1an acentuadas analogias mantiene aquélla a la cons—
ttuctén del derecho real de hipoteca c¢n garantia de las respec-
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tivas obligaciones de crédito, materia ésta de la que no tenemos-
nolicia que hubicse side objeto de investigacion por parte de los-
.especialxzados en Derecho aviatorio; que, en cambio, se¢ preocu-
paron en Congresos, Atenecos y Academias de los principios nor-
mativos del nuevo orden de relaciones juridicas nacionales e inter-
nacionales que deben condicionar las nuevas valoraciones de esas
potentes maquinas aéreas, que causaron una revolucién cconomica
mundial, siendo el asombro del siglo.

A proposito de la similitud, ya que no identidad, entre las
aeronaves y los buques, pudo escribir Vladimiro Pappafaba. en
luminoso informe dirigido al primer Congreso lInternacional, ce-
lebrado ¢n Verona, sobre la reglamentacién de la locomocién aérea,
que las normas determinantes de lo que pudiéramos llamar cl es-
tado civil de la aeronave podrian ser imitaciones o adaptaciones-
de aquellas otras anélogas prescritas para las naves que surcan
los mares v los océanos. Y asi, la mayor parte de las normas por
quec se rigen las naves en su viaje sobre las aguas, podrian, con
las convenientes mod ficaciones, en razén a la diferencia dei ele-
mento en que se mueven, ser aplicadas al régimen del movimien-
to de las aeronaves.

Y lo que el citado tratadista dice de las normas reguladoras.
de los buques aplicables, por razén de analogia, siquiera con lus
modificaciones surgidas de la naturaleza del medio en que ope-
ran, al movimiento de las acronaves, debe entenderse de aplica--
cion al elemento estatico de éstas, con mis poderosa razén que a
su dinamismo, por lo msmo que la diferencia del medio en que
funcionan las respectivas maquinas de locomocién no acusa mo-
dificacion en el fondo sustancial y en las caracteristicas de inmue-
bles que, a los efectos juridicos e hipotecarios, revisten buques v
aeronaves, Siquiera existan entre estos accidentales variantes que
no afectan a las aludidas fundamentales caracieristicas.

IZn cste punto, oportuno es recordar, no va el articule 1.° de
la ley de Hipoteca naval de 21 de Agosto de 1893. que, para el
cfecto de la constitucién de ésta, considera como b.enes inmue--
bles los buques, entendiendo modificado 2n 1at sentido el arcaico
arliculo 585 del Cédigo de Comercio, gue, rindiendo tributo al
vetusto concepto tradicional, los reputaba muebles, sino el nime--
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1o ¢ del articulo 334 del Codigo civil, que. inspirandose en las
modernas corrientes doctrinales y legislativas y teniendo en cuen-
a las caracteristicas de identificacion, individualizacién, estabili-
dad y uso permanente a que estan destinados o adscritos los bu-
ques en los respeclivos puertos, los considera inmuebles, no tan
-s6lo a los cfectos de la hipoteca naval, sino para todos los demas
brdenes de relaciones juridicas, en cuyo sentido debe tencrse, asi-
mismo, por modificado el precitado articulo 585 del Cddigo de
:Comercio ; en cuanto que, sabido e¢s, por elemental v axiomatico
de suvo, que la ley posterior deroga la anterior, siendo tanto més
procedente la calificaciédn de biencs inmuebles que, para todos los
cfectos juridicos se atribuye a los buques v cons'guientemente a
sus similares las aeronaves, aun cuando en distinlos sectores ac-
Luan, cuanto que, en ¢l mismo orden mercantil, no por reputarse
mmuebles los buques dejan de ser comerciables, dado que el ne-
-gocio mercantil o con finalidad de lucro, que fal es la esencial ca-
racleristica del fendmeno econdémico, que se llama comercio, pue-
de 1ambién cristalizar, v frecuentemente cristaliza, atendidos los
-grandes progresos dcl intercambio mercantil, en valores inmobi-
liarios.

Solucionada esta cuestion previa en orden a la analogia de
dos dirigibles aéreos con los buques, desde el punto de vista de
su calificacién juridica de inmuebles, como poblaciones flotantes
en los mares v en los espacios, para los efectos hipotecarios que
perseguimos, harto complejos son los problemas quec se plantean,
.derivados ya de los sujetos del derecho de propicdad sobre la aero-
nave-—personas individuales v colectivas—, ya de la objetividad
-de aquélla, como materia de las relaciones juridicas y de los actos
de las tales personas ¢n la creacién de esas misinas relaciones,
-bajo cuyo triple aspecto traza normas el derecho internacional pri-
vado para resolver los conflictos jurisdiccionales de las soberanias
de los distintos Iistados, dentro de los tres scclores de estatutos
personales, reales y mixtos, con las modificaciones que €l concepto
fundamental de soberania tiene en la moderna ciencia del Derecho
internacional privado.

Este aspecto internacional, fuente inagotable de conflictos de
«sc orden; tratindose de las demas clases o serics de relaciones
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juridicas, complicase en las de que se trata, por la especial natu-
raleza del medio de la navegacdn acrea, e¢n cuanio carece de los
limites predeterminados que, en cambio, tiene el mar.

Por eso, con razon sobrada, expone a un tal propdsito el pu-
blicista citado : «Generalmente se compara la atmésfera con el
mar v se¢ admite gue exisic una gran analogia o una identidad tal
entre ambos elementos, quc las normas establecidas para el mar
se consideran, desde luego, suficientes para la atmoésfera y apli-
cables a ésta. Cicerlo que existe analogia; pero, también, jcudn
diversas condiciones I»

»El mar, aunque es muy amplio, se halla contenido dentro de
limites, o mejor dirfamos, dentro de limites ciertos,

»El litoral lo determina de tal modo, que nada puede darse
con mayor precisién. Y el litoral, con referencia a los paises mas.
civilizados, esta completamente ocupado por c¢nscnadas, radas,
puertos, faros y cien artefactos que sirven para limitar la nave-
vacion de-la nave, espidndola y vigilandola. La navegacién tiene
por objeto el transporte de personas ¥ cosas de un puesto a oiro,
v esto se efectiia por lincas casi tan determinadas y precisus, como
son las lineas férreas, hov que el vapor hace a la nave indepen-
diente de la fuerza dc los vientos y el hombre se ha hecho senor
del mar, tanto como o es de la tierra.n

Pero la almdésfera no tiene limites cicrtos, a excepcidn del sues
lo sobre ¢l cual gravita. E1 hombre que vuela se halla en la mis-
ma condicién del pez que nada en ¢l agua, o mejor dicho, del pa-
jaro que sube, baja, vira a derecha y a izquierda vy pasa veloz,
sordo a cualquier llamamiento, arbiiro de sus movimientos, sin
estorbo alguno, dominado tan sélo por las fuerzas misteriosas de
la Naturaleza, sobre las cuales podrd mandar, pero las cuales po-
dran destrozar sus vigores en determinado instante.

La naturaleza, pues, del elemenio que sirve al hombre de no-
vistimo vehiculo, es la que determina las esenciales diferencias en=
ire la navegacion acudiica v la aérea. Y, desde luego, es evidente
que muchas prescripciones que para la primera son posibles, no
lo son en absoluto para la segunda.

Pero, si ello es asi, tratindose, por ejemplo, de la determina-
cion de verdaderos pucrtos para las naves aéreas, al efecto de cjer-
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citar los derechos de soberania, dentro del scctor del respecti-
vo Estado, en cuya atmésfera penetren aquéllas, en orden al co-
bro de los dercchos de Aduanas, y la vigilancia precisa para la
aplicacion de las leves necesarias en que existen, hasla cierto pun-
to, obstaculos, al parecer irreductibles, para la eficacia practica
de las disposiciones sumilares que a los buques se aplican, nacidos
los tales obstaculos de la misma naturaleza del elemento aéreo,
comparado con ef mar, existen y no pueden menos de existir, en
cambio, va que no identidad, analogia o similitudes cnire el
océano v la aumosfera, por virtud de las cuales, no pocas normas
v costumbres juridicas del Derecho internacional privado d¢e indo-
le maritima pudieran ser adaptables « los nuevos vehiculos aéreos,
«con las oportunas modificaciones requeridas por la nuaturaleza de
las cosas, v a veces con ventaja para las aeronaves, como en el
o de postble choque de ¢éstas en el que las maniobras, en evi-
tacién del respeclivo encuentro, deben ser, sobre mas faciles, de
mas seguro éxito que respecto al abordaje de las naves que sur-
-can los mares, atendidas las facilidades que ¢l espacio ofrece, dis-
tintas de las del océano, para que uno de los aeroplanos pucda
pasar por encima o por debajo de otro, en diferentes planos.

Dejando aparte el aspecto de Derecho internacional publico, por
Jo que ataie al derecho de cada Estado de defender la intangibi-
lidad de su sobcrania, impidiendo fa invasién de la aumosfcra que
-estd sobre el territorio nacional, en términos de poder perseguirse
por ¢l aire y por la tierra, .l peligroso invasor, obligindole a re-
parar la ofensa con los dafios vy perjuicios causados, va que lJa
I'bertad del espacio no carece de limites, estando condicionada
por el bien de la colectividad que vive en ¢l respectivo territorio;
¥ concretando nuestro punto de vista al Derecho internacional
privado, en cuunto a la hipoteca de la aeronave, las analogias entre
las normas reguladoras de la hipoteca naval y las que procede
.adoptar, con aplicacidon a la hipoteca de lu aeronave, saltan a la
vista.

En el sector de las obliguciones y, por consecuencia, en éste
de la hipoteca aeronaval, como obligacién accesoria de garantia
real, o inmobitiaria, dado ¢l concepto de inmuebles que en ¢l estado
actual de derecho la atribuimos, es donde mas frecuentes pue-
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«den ser los conflictos que surjan sobre la forma, contenido, alcance
y efectos de la tal hipoteca. '

Aqui es donde jucga ¢l més importante papel la aplicacion de
los estatutos personales, reales v mixtos con el sentido que les atri-
buye el moderno Derccho internacional privado, con sus limita-
.ciones por lo que ataiie al respeto de la soberania, mas que terri-
torial, ético-juridica y dc orden publico o alto interés social.

Sabido es que tratandosc de la forma v de los efectos de las
estipulaciones, rigense por la lev del lugar donde se otorgan
(Locus regilactum y Lex loci contractus): las cuales normas juri-
.dicas estriban en el reciproco interés de los individuos, a la vez
que en la necesidad moral v social de las naciones de vivir en
constantes e intimas relaciones entre si.

Claro estd que a la aplicacién de la Lex loci contractus quedan
sustraidos, asi la capacidad legal propia de los contratantes, re-
gida por el estatuto personal, como todos los casos en que pudiera
sufrir lesién la parte del sistema legislativo fundado en altas razo-
nes de orden pablico del pais en que el contrato ha de alcanzar
su desenvolvimienio y ejecucidn, asi como Jas buenas costumbres
de ese mismo pafs, las cuales buenas costumbres \ Jeyes de orden
publico, aparte de las de Derecho puablico, que, aunque similares,
cirecen marcadas diferencias en los distintos sectores en que ope-
ran, constituyen limites miranqueables a la extraterrucrialidad o
-expansiones de leyes distintas de las del territornio nacional donde
deben actuar, cuya soberania sufriria grave derrimento.

I'n estc punto plantéase por algdn tratadisia, como cuestion
previa, dentro del Berecho internacionai privado, la concerniente
a st la nave aérea debe reputarse que goza de extraterritorialidad o
procede tener en cuenta el lugar del aterrizamiento, ¢l cual pro-
blema, con las dificultades que aparejadas lleva, surgird con tanta
inas frecuencia cuanto que la aeronave recorre en su vertiginoso
vuelo la atmdésfera correspondiente a distintos Estados, con dife-
rentes leyes de unos yoolros.

Yo oaqui es donde las dificultades aumentan para la adaptacién
de la Lev loci contractus; dada la necesidad de precisar el res-
pectivo lugar de Ia estipulacién, al objeto de inferir de Ta tal
prenmisa, como légica consecuencia, la validez o nulidad del contra-
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to, asi como las formas procesales y eficacia de la prueba que sea
procedente practicar para la justificaciéon de la relacién contrac—
tual, ante los Tribunales cumpetentes, con arreglo a la organiza-
cion jurisdiccional del respectivo Estado.

No cabe relegar al olvido, tratdndose de la hpoteca que este
derecho real, por la trascendencia inmobiliaria que entrafia, afecta
por su propia naturaleza al régimen juridico u organizacién de la
propicdad Llerritorial, tan directamente ligada al orden piblico:
siendo, a veces, harto dificil investigar el territorio que se halla.
debajo del aire que ¢n gigantesco vuelo cruza el aeroplano, o el
mar sobre el cual se agita en veloz carrera el hidroavién, si ambos-
vehiculos aércos se mueven a tal altura que no haya posibilidad
de distinguir desde la misma, por interposicién de las nubes, mar
y tierra.

Abandonando este aspecto de Derecho internacional privado,
que, por la peculiar naturaleza de la aeronave y del medio en que
acttia, habra de aplicarse, con mas frecuencia que el Derecho inter-
no o nacional, veamos las reglas de éste aplicables a la hipoteca
naval, que, por mds andlogas, se ofrezcan como adaptables a la
que afeciar pueda a la acronave.

Prescindiendo de la estructuracién o de las formas extrinsecas
de!l contrato de hipoteca, analogas para buques v aeronaves, en
cuanto a su descripcién e identificacién, tratdndose de¢ las demds
circunstancias que deben concurrir en el titulo e inscripcién de
¢éste, ya relativas a los titulares de los respectivos derechos, ya a
la extensidén de d¢stos, todo lo cual pertenece a la capacidad legal
de los otorgantes y a las demds circunstancias intrinsecas de la
respectiva obligacién de garantia real o inmobiliaria, no encon-
tramos marcadas diferencias entre uno y otro contrato de hipoteca..

Asi, pues, deben ser aplicables a ambos contratos de consti-
tucién hipotecaria, v a su subsiguiente inscripcién cn ¢l Registro
mercantil, a virtud de la apertura cn dste de la correspondiente
seccion, las respectivas diposiciones contenidas en la precitada
ley de hipoteca naval de 21 de Agosto de 1893 v en sus concor-
dantes del titulo 6.° del Reglamento del Registro mercantil de
20 de Septiembre de 1919, asi respecto a la obligatoriedad de la
inscripcion, no sélo de la hipoteca, sino también de la propiedad,.
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como requisilo previo o necesario punto de partida del tracto
sucesivo o subsiguientes inscripciones, como a las restantes cir-
cunstancias de indole sustantiva y adjetiva o procesal en tales
condiciones preconstituidas con las variantes que las distintas ca-
racteristicas de los buques y aeronaves determinaran v a cuyos
detalles reglamentarios no descenderemos, para no comunicar ma-
yores amplitudes a este articulo; reservdndonos efectuarlo en ulte-
riores desenvolvimientos de la importantisima materia de que se
trata; no sin dejar sentado en este articulo que, cuando de re-
glamentar se trata la hipoteca de la aeronave, no pueden perderse
de vista las prescripciones pertinentes contenidas en el Real de-
creto y Reglamento anejo de 25 de Noviembre de 1919 sobre na-
vegacion aérea civil, en orden a la matricula de aquel aparato vola-
dor, en sus distintas especies, a los limites topograficos de la avia-
cién y a las restantes circunstancias, que concernientes a las perso-
nas individuales o colectivas titulares de las respectivas aeronaves,
que sean objeto de hipoteca, ya relativas a las caracteristicas de- -
criptivas de las mismas para su identificacién.

Pero lo que ahora interesa a nuestro propdsito es el plantea-
miento y soiucién en su aspecto fundamental y en sus lineamientos
generales del trascendental problema juridico e hipotecario a que
el epigrafe de nuestra. labor se contrae.

MaNUEL LEZzZON,
Registrador de la Propiedad.
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